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Inledning

SMARTA GATOR

Ett forslag till en alternativ gatuplan for S6dermalm.

Projektet Smarta gator syftar till att ta fram nya modeller for
mangfunktionella gator, for ombyggnad och nybyggnad, och

som inte bara moter en elektrifiering utan ocksa framtida
urbanisering, digitalisering (t.ex. sjilvkérande fordon), segregation
och klimatférandringar. Fér att ge en bild av de mgjligheter som
kommit fram i projektet presenteras har en skiss till en gatuplan for
Sodermalm som en fallstudie. Med gatuplan menar vi en plan fér hur
de mangfunktionella kraven och méjligheterna ska tas om hand i en
helhet. Huvudprinciperna ar tankta att vara tillampbara i alla svenska
stader.

Utmaningar och majligheter

Med tanke pa det stora intresset for elbilens utveckling sé ar det latt
att tro att framtidens gator pad S6dermalm kommer anvéndas ungefar
som idag men dar fossildrivna motorer bara ersatts med eldrivna.

Det ar bade att underskatta omfattningen av utmaningen for vara
livsmiljoer och att underskatta méjligheten i en omstéllning till hallbara
transportsystem.

Bort fran dagens ensartade gator

Den storre delen av markytan pa Sédermalms gator &r idag for bilar,
stillastdende och i rérelse. Fotgéngare hanvisas till gatans kanter
dér trottoaren ger sékerhet. Cyklister hdnvisas till kdrféaltszonen dar
bilens framforsel och hastighet &r norm. De bildar monofunktionella
stadsmiljGer.

Sa har det givetvis inte alltid varit. Dokumentéra filmklipp fran
1920-talets Stockholm visar en stad utan biltrafik dar gator &nnu var
sékra lekmiljéer fér barn. Gatubilder fran cykelstaden Stockholm vid

krigsslutet 1945 visar en stad déar enstaka bilar far anpassa framforsel

och hastighet till stora klungor av cyklister. Denna fallstudie utgar ifran

att den period av bilism som behérskat vara stéader bildar en sjuttiodrig

parentes.

Stdder som gar fore.

Vissa stader gar fore i férandringen, Paris, Amsterdam, New York,
Képenhamn, Oslo. | Barcelona skapas sa kallade superblocks, det
vill sdga zoner av 9 kvarter dar gatorna Overlats at fotgangare och
cyklister men ocksa at vistelse, lek och gronska. Langtidsparkering
tillats e}, men ren angdringstrafik &r vdlkommen och reglerad.

Dessa framsynta stéders nya planer och projekt har varit inspiration
for den alternativa gatuplanen for Sédermalm. Hur kan d& framtidens
gator pa Sédermalm se ut?

Sodermalm som forebild

| FN:s globala mal konstateras att stader kan skapa mojligheter

for ekonomisk tillvaxt men ockséa bidra till att minska sociala klyftor
och starka ekosystem. Svenska stéader behover planera for att
anvanda gatorna pa ett sétt som ar ratt och riktigt idag, inte fér en
foraldrad och ohéllbar bilism. Gatorna kan tillgéangliggéra héllbara
transportsystem for alla som ett av FNs delmal s& elegant formulerar
det (11.2). Men gatorna kan gér sa mycket mer. S& att de blir
inkluderande, sdkra och fantastiska.
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Fallstudie: En gatuplan for Sodermalm med utgangspunkt i smarta gator.

SMARTA GATOR

Forslag till gatuplan

Planen utgar ifran att framtidens gator pa S6dermalm utformas
med utgangspunkt i den enskilda manniskans upplevelse av, och
funktionsduglighet for, olika hastigheter. Gatorna utformas séledes
som multifunktionella gangfarts-, cykelfarts- eller hégfartsgator med
sociala funktioner i fokus.

Planen utgar ifrdn att inga bilar Iangtidsparkeras i det offentliga
rummet. | framtiden finns plats for angéring, lastning och parkering
for rorelsehindrade men inte fér en subventionerad boendeparkering.
| nya stadsbyggnadsprojekt ar det regel att betrakta férvaring av
privatfordon som en privat angelagenhet som ska ordnas pa privat
mark, dvs i garage. Sa &r det ordnat i en stad som Tokyo men &r
ocksa en forutsattning for de stader som inspirerat oss. Det ar rimligt
att Sveriges mest attraktiva stadsomrade, Stockholms innerstad,
ordnas efter den principen. En méngd atgarder kommer kravas, som
smartare samnyttjande av garage, nya garage, bilpooler och béttre
forutsattningar for cykel och kollektivtrafik. Incitamenten for att avsta
fran privat bil i innerstaden kommer 6ka med den utveckling som &r
noédvandig och dnskvard utifrdn spaningar och studier i Smarta gator-
projektet.

Planen utgar ocksé ifrdn att Sédermalm delas in i superkvarter, som
var och en omfattar flera normala kvarter. Genom att den snabbare
trafiken halls utanfér kan gatorna inom superkvarteret prioriteras for
fotgéngare och cyklister.

Trafikala vinster

Den stadsovergripande kollektivtrafiken och genomfartstrafiken
hanvisas till hégfartsgatorna som l6per omkring superkvarteret (till
exempel Gétgatan, Ringvigen, Renstiernas gata och Folkungagatan).
Trafiken i hogfartsgatorna ar hastighetsseparerade. For att bussnétet
ska vara attraktivt ymmer de separata busskorfalt och bilkérfélt i hogre
hastigheter (30 km/h). Aven cyklister och fotgingare ges separata
cykelfalt respektive trottoarer i den stadsévergripande hégfartsgatan.
En skillnad mot idag ar att fotgdngare och cyklister generellt sett ges
stérre utrymme, som exempelvis i Ringvagen dar angdringsgatorna
ersatts av breda trottoarer, cykel- och grénstrak.

Gatorna inom superkvarteret blir ett finmaskigt nat av
gangfartsgator dar hela gatans markyta ar utformad fér gadende.
Cykel och bil kan angéra entréer men dé i farten av en gdende
méanniska. Exempel pa detta finns i Stockholm exempelvis . Vissa
gator inom superkvarteren bildar gena stadsdelsévergripande
strak som cykelfartsgator. Gaende far har plats pa trottoarer.

Pa motsvarande sétt som i gangfartsgatan kan bilar angéra
cykelfartsgatan. Men de far inte framféras snabbare &n i cykelfart
(20 km/h).

Pa sa satt ar det inte motorfordonens snabba och potentiellt
dodliga rérelser som dikterar den trygghet och trevnad som
manniskor utan kaross kan uppleva i gatan.

Stadsmiljovinster

Superkvarterens gator far ett tillskott av stora markytor fran
mark som anvénds for bilar, parkeringsplatser och laddstolpar.
Superkvarterens gator kan bli mangfunktionella pa riktigt.

Langs gator med stor potential till stadsliv kan nu ges utrymme for
motesplatser, torghandel, uteserveringar, sittplatser for en stunds
"people-gazing” eller rekreation i det grona. En forsta utgangspunkt
for ett superkvarter &r lampligen gatorna kring vara skolor och
forskolor. Detta prévades med framgang i delprojektet Stockholms
Framtidsgator pa Tjdrhovsgatan framfor Katarina Norra skola.

Gator kan ge plats for fler tréad, gronska och blomplanteringar.
Forutom trevnad kan de, ratt placerade i en plan for S6dermalm,
bidra till biologisk mangfald och spridning. Bla-grona
dagvattenlosningar kan gora stadsdelen redo att hantera
klimatférandringens vaderextremer, saval svalka i varmebdljor som
hantering av 6kade regnméngder och skyfall.
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Sodermalm idag

Gatunat

Dagens gator

Den storre delen av markytan pa4 S6dermalms gator ar idag for bilar,
stillastdende och i rorelse. Langs kdrbanorna stéller bildgarna, som
ar omkring 15% av Sédermalms befolkning, sina bilar nér de inte
anvands. Bilférvaring utgdr langs manga gator 25% av markytan
och ibland upp till 50% (t.ex. Asdgatan). Fotgangare hanvisas till
gatans kanter dar relativt smala trottoarer ger sakerhet och minimalt
med utrymme for uteserveringar och annan vistelse. Gatorna ar
som relegel helt utan gdérnska eller plats fér ekosystemtjénster. Pa
sommaren ges vissa gator stora utrymmen for sociala funktioner nar
de omvandlas till sommargator.

Ringvagen
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Sodermalm idag

med designguidens gatutyper

Dagens gator som monofunktionella miljoer

Principen bakom dagens gatu-utformning &r att bilars framfart och
hastighet i 30-50 km/h rar i mitten av samtliga gator. Fotgéngare
héanvisas till gatans kanter dér trottoaren ger sékerhet. Cyklister,
som normalt cyklar i omkring 15-20 km/h, hanvisas till korfaltszonen
dér bilens framférsel och hastighet i 30 km/h &r norm. Denna
generaliserande beskrivning fangar omkring 80% av gatorna pa
Soédermalm. Gatorna bildar monofunktionella trafikmiljer.

Teckenforklaring Bild: Hastighetsbegrénsning

Hastighetsgréns pa Ostra Sé6dermalm.

— Gangfart—— 20

— 30 — 490 . ] . ) Korriktning - - - - - - | >
40 100 Flerfartsgata = Kérbana > 3m (enkelriktat) och > 6m kérbana (dubbelriktat)  commm—"—" L
Matt pa gaturummet Jememeeee]
—— &l =110 Lagfartsgator = Kdrbana < 3m (enkelriktat) och < 6m korbana (dubbelriktat) — co— .
Matt mellan kantsten Xm

— &0 — 120

70 G s Gafartsgator - bilar kor pa gaendes villkor - uppfattad hastighet ar <10 km/h - Parkering pa ena sidan/parkering pa bada sidor ~ Px1/Px2

(kalla trafikverket)
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Superblocks pa Sodermalm
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Forslag till gatuplan Il Hogfarts/Flerfartsgata

—. HOgfarts/Flerfartsgata kompromiss
[ Bef. tunnel

eeeeeoeeeee Angoringsslinga
________ Lokal busstrafik idag

Framtidens gator pd S6dermalm utformas med utgangspunkt i den
enskilda ménniskans upplevelse ay, och funktionsduglighet for, olika
hastigheter. Gatorna utformas saledes som gangfarts-, cykelfarts-

eller hogfartsgata., oo o 0 D D e e e D e Lokalbuss + lagfartsgata
i o o Lagfartsgata
Planen utgar ocksa ifran att S6dermalm delas in.i superkvarter, som Lagfartsgata kompromiss
var och en omfattar flera normala kvarter. Genom att den’'snabbare Foreslagen ombyggnad for att
trafiken halls utanfoér kan gatorna inom superkvarteret prioriteras for sékerstélla koppling

fotgangare och cyklister och blimangfunktionella. 3
Ovriga gator ar gangfartsgator

Sodermalms férdelning av gatubredder gor det nédvéandigt att ibland
lata tva gator dela pa trafikuppgifterna som annars en Flerfarsgata
skulle klara. Det har givit upphov till en kompletterande gatutyp:
Angoringsgata for motortrafiken. Lagen for dessa har valts dar de ger
framkomlighet till adresser utan att ligga i gator som &r centrala for
stadslivet eller tynga lagfartsgatorna som gena cykelstrak.
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Smarta gator pa Sodermalm

Superblock - gatutyper

For utforligare beskrivning av de olika gatutyperna se
"Designguide fér Smarta gator”
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Smarta gator pa Sodermalm
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Smarta gator pa Sodermalm
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Smarta gator pa Sodermalm
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Smarta gator pa Sodermalm
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Smarta gator pa Sodermalm
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Smarta gator pa Sodermalm
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Smarta gator pa Sodermalm

Gangnatet imorgon

Bort fran dagens breda kérbanor och smala trottoarer

Principen bakom dagens gatuutformning ar att fotgéngare hanvisas
till gatans kanter dar trottoaren ger sékerhet. Bilars framfart och
parkering rar i mitten av samtliga gator. Den storre delen av markytan
pa vara gator ar idag for bilar, stillastdende och i rérelse.

Mot morgondagens fotgangarvanliga gator

Morgondagens gatuutformning gor att storre ytor totalt sett
reserveras for gangfart. Principen med gatuutformningar i gang-,
cykel- och hégfart gor dels att att bredare trottoarer prioriteras i h6g-
och flerfartsgatorna, det vill siga Gotgatan, Ringvdgen, Renstiernas
gata och Folkungagatan.

Gatorna inom superkvarteret blir ett finmaskigt nat av gangfartsgator
dar hela gatans markyta &r utformad fér gdende. Cykel och bil kan
angora entréer men da i farten av en gdende ménniska.
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Smarta gator pa Sodermalm

Motortrafiknatet imorgon
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Motortrafiknatet idag
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Smarta gator pa Sodermalm

Cykelnatet imorgon

Mot morgondagens cykelvanliga gator

Vissa gator inom superkvarteren bildar gena stadsdelsévergripande
strak som cykelfartsgator. Gaende far har plats pa trottoarer.

Pa motsvarande sétt som i gadngfartsgatan kan bilar angéra
cykelfartsgatan. Men de fér inte framfoéras snabbare &n i cykelfart (20
km/h).

SMARTA GATOR
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Smarta gator pa Sodermalm

Gronstruktur imorgon

Morgondagens gator blir arenor fér gronbla ekosystemtjanster.
De gronbla flexzonerna bildar en stadsdvergripande struktur av
dagvatten- och skyfallshantering, bilogiska spridningsvagar och
rekreativa grona strak. Grénskan bidrar dven till en utjamning och
sankning av temperaturen i vara stadskarnor. En aspekt som i takt
med klimatférandringarna blir allt viktigare att ta hansyn till.

En bra gron-blastruktur tar sitt avstamp i det befintliga. Den bildar
samband, drar nytta av synnergieffekter mellan de gréna och bla
systemen och skapar goda vistelsemiljéer for badde manniskor, djur
och véxter.

| bade befintliga samt nya bygda miljder kan utrymmet i vara gaturum
vara knappt samtidigt som manga funktioner ska samsas. Ett
verktyg kan d& vara att arbeta med en gronstruktur dar en hierarki

i stadsrummets gatugronska redovisas. Har blir de prioriterade
gronstraken extra viktiga for bade rekreation och spridning da

de lankar samman stadens gréna parkrum. Gronstrukturen i
gatorna anpassas efter det fysiska utrymmet bade i markniva

samt i luftrummet. Smala gator som ej lampar sig for tradkronor

som sténger luftflodet anlaggs med markvegetation med 6ppna
vaxtbaddar som sviljer mycket vatten, medan det pa bredare gator
dér mer utrymme finns mellan fasader kan planteras storkroniga trad
med stort biologiskt varde.

SMARTA GATOR

eesessessssssmmmm  Prioriterat gronstrak

s Markvegetation

1 Trad
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Smarta gator pa Sodermalm

Skyfallshantering imorgon

Grdna och bl system verkar bast tillsammans dér gronska och véxtbaddar
hjélper till att minska paverkan av vara vaderextremer. Genom att férlagga
gronskan strategiskt langs med vattnets rorelse i sturkturen sa far vaxtlighe-
ten vatten samtidigt som systemet fér dagvatten blir mindre belastat i och
med den férdrojning som naturligt sker i véxtbadden.

Gronbla system - checklista

- Gronskan pa gatorna bor utga fran gatans lage och
sammanhang. Utga fran grén- och blastrukturen pa platsen.

- Bevaka och anpassa strukturen efter skyfallsvdgarna om majligt.
Vissa gator kraver speciella atgarder avseende sin vattenhallande
formaga i ex gronytor. Grénska pa gator och skyfallsvagar bor
samordnas om mdgjligt.

- Ekolog kopplas in tidigt i projekt for att faststélla vilka ekologiska
atgérder som bor beaktas och prioriteras pa platsen.

- Skapa en variation i andelen grénska pa gator inom ett omrade.
Daér vissa gator ar prioriterade framfor andra. Skapa grona strak i
staden for badde ménniskors rekreativa syfte och fér djur och véaxter.

- Jobba med flerskiktad gronska och stora grona volymer fér hogre
biologiskt mangfald, stabilisering av temperatur och mikroklimat
samt stdrre avdunstning/fordrojning av dagvatten.

- P& smala gator med ett matt pa ca 10 m och mindre undviks
trdd pga luftgenomstromning, narhet till fasad och dagsljus. Har
prioriteras gronska i mark- och buskskikt.

- Gronska bor ligga i nivd med eller under anslutande
hardgjorda ytor sa att vatten kan ledas dit. Vid skelettjordar kan
sidointagsbrunnar anvéndas for att mojliggora en vaxtbadd som
ligger en kantstenshdjd ovan koryta.

- Bevaka och anpassa hojdséattningen av gatorna. H6jdsattningen
av gatan, bade i langsled och sidoled paverkar placeringen av
gronskan dar omhandertagande av dagvatten sker pa effektivaste
vis.

SMARTA GATOR

FI— Sk yfallsstrak - stora
krav pa férdrojande
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Flexzonens olika uppgifter

Flexytan ska fungera multifunktionell och tillhandahalla funktioner sa
som vistelse, moblering, gronska, dagvatten, snéuuplag, angdéring
for mikromobilitet, kollektivtrafik och servicefordon. Flexytornas
funktioner ar blandade, sociala ekologiska, tekniska, trafikala och
ekonomiska. De &r primart till for gdende och ska som helhet vara
sakra, 6verblickbara coh lattolkade. Flexytor utgor ofta granssnittet
mellan korytor och gangytor. Funktionerna ska i méjligaste man vara
flexibla 6ver tid och flyttbara. Ytor for traditionell kantstensparkering
ar potentiella flexytor som temporart eller pa langre sikt kan utvecklas
till gréna uterum.

Trad i

hérdgjord yta

Tat hdrdgjord yta eller
drdnerande hdardgjord yta

14

Regnbadd

Oppet
forstarkningslager

Vegetationsyta

Ur Designguide f6r smarta gator - 2022 Ur Designguide fér smarta gator - 2022
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Flexzonen i ett socialt system

2724

- . {
- , e O | | ; |
j[ Folkungagatan | . [
. NN NI /| . : - ] K
) . : N\ A\ SIS AN AN SN SN A S A AT A MM AN

7
m.

V2222277777777
7.

\ .\

S

>

\
N N Y 7

. L;;;;;*

Ostra Sédermalm. S

.
.
%%
g
/

1

I

J S 7 —

1

Sociala funktioner - Checklista
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- Sociala funktioner koncentreras till platser med gynnsamt
mikroklimat (sol, vind, buller mm) och/eller med nérhet till
lokaler av offentlig karaktar.
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- De sociala funktionerna sa som café, lek, cykelparkering, ;
sittplatser, toalett, yta fér foodtruck mm styrs av gatans \
sammanhang.
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- Sociala ytor bor vara flexibla i sitt utforande sa att de kan andra
skepnad vintertid.

- Gronska i samband med de sociala ytorna hojer ytans |
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- Dar flexzonens huvudfunktion &ar det sociala i form av aktiviteter, é \ 1 N
café, foodtruck eller dylikt bor flexzonen alltid ligga i anslutning B\ T BERl B\l

till gangyta for att kunna samutnyttjas och inte inskranka pa
framkomligheten.

Flexytans sociala uppgift
Omvandling av stadsavsnittet

Flexytorna bidrar till gatornas mangfunktionalitet. Flexytornas sittplatser for en stunds "people-gazing” eller rekreation i det grona. o

trafikala (angéring), sociala och grénbla uppgift ska vagas mot En forsta utgangspunkt for ett superkvarter ar lampligen gatorna kring Folku!lgagatan-OstgotagaFan?Bondegatan-
varandra i varje gata. Men det r inte bara trafiken som stéller krav vara skolor och férskolor. Detta prévades med framgang i delprojektet Renstiernas gata. Med befintlig kantsten.
pé gatusystemet som en helhet. Det géller dven gatan som social Stockholms Framtidsgator pa Tjarhovsgatan framfér Katarina Norra

arena. Den &r till exempel kopplad till stadslivets vl anvinda strak skola. Och det géller i lika hog grad gatan som arena fér grénblé Gangfartsytor

och aktiva bottenvaningar. Langs gator med stor potential till stadsliv ekosystemtjanster.

: Cykelfartsytor
kan nu ges utrymme fér motesplatser, torghandel, uteserveringar, y y

_ Hoégfartsytor

Flexytor
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Flexzonens i ett trafikalt system - angoring och inlastning

Flexytans trafikala uppgift - angoring och inlastning.

Bilen har sedan 60-talet varit hdgt prioriterad i planeringen och
utformningen av gaturummet. Det har fatt konsekvensen att en stor
del av vara gator idag innehaller mycket utrymme f&r parkering och
angoring till bade bostéder och verksamheter. Vi har t.ex. sett att
Bondegatan pa Sédermalm utgdrs av ca 50 % parkering mellan
strickan Ostgotagatan och Renstiernas gata (riknat i meter utav
den totala lingden pa gatan). Ett utrymme i gatan som idag enbart
anvands till parkering, och som istéllet skulle kunna vara mer flexibel
och fylla fler funktioner, for att uppna en stdrre mangfunktionalitet
och bidra till ett mer hallbart gaturum. Bilen upptar dven en stor
yta av gaturummet i férhallande till hur manga personer som kan
transporteras (i en bil), jamfért med till exempel en buss.

Framtidens ango6ring

Flexzonen ska innehalla angdringsmajligheter, det innebar ett
utrymme i flexzonen fér pa- och avstigning (taxi, fardtjanst etc)

men dven for varuleveranser. Angoringsytan gors flexibel och
multifunktionell, vilket innebar att den till exempel kan bidra till
ekologiska varden genom en markbeldggning som kan fordréja och
rena vatten. Ytan kan dven under vissa tider pa aret eller dygnet
nyttjas for till exempel foodtrucks eller annan moblering som bidrar

till sociala varden i gaturummet. Mgjlighet att parkera i gatan inom
flexzonen sker pa kvartersmark och inte i gatan, fér att indirekt minska
bilanvandandet och hardgjord yta i staden mm.

Angdringszonen ska i framtiden dven anvéndas av varuleveranser.

| och med en 6kad e-handel och efterfragan pa leverans till
bostadsentréer 6kar, kommer belastningen pa gatan av fordon som
levererar varor att 6ka. Det sker dock en snabb utveckling av mer
hallbara fordonstyper som levererar varor. | dagslaget ser vi fler

och fler cyklar och eldrivna fordon som levererar varor och dessa
tenderar att vara mindre i storlek an traditionella lastbilar. Det finns en
utmaning i att dimensionera och utforma gaturummet fér dessa och
osakerheten gor det svart att bedéma exakta matt for uppstalining.
Kanske ar det s& att utvecklingen av mer hallbara fordonstyper fér
varuleveranser far anpassas till det utrymme som ges i gatan?

SMARTA GATOR
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Fran seminariet (Logistik och Fastigheter, Fastighetsvirlden den 4
februari 2021), framgick att s& kallade "cityhubbar” fé6r kommer bli mer
och mer vanligt dér varor lagras och omlastas. For att senare forflyttas
fran storre fordon till mindre fordon som sedan kér varorna vidare in till
staden — hantering av last-mile transporter.

Krav pa tillganglighet

Vid nybyggnad ska angdringsplats for bilar finnas och
parkeringsplatser for rérelsehindrade ska kunna ordnas efter behov
inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig och anvandbar
entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus (Boverkets
byggregler). | Stockholm stad finns en riktlinje pa 10 meter mellan
angoringsplats och entré. | férsta hand ska angdring och parkering
|6sas pa kvartersmark, till exempel i garage.

White har studerat konsekvenserna av bada riktlinjer pa tva gator

pa Sédermalm, Kocksgatan och Asb’gatan (mellan korsningarna
Renstiernasgata och Ostgoétagatan). Befintliga bostadsentréer har
identifierats och markerats ut med en radie pa 10 respektive 25 m fran

bostadsentréerna. Pa framtida gangfartsgator dar bilar och cyklister
kor pa gaendes villkor, kan gdende passera "6ver” gatan var som
helst. Angdringsplats pa en sida av gatan &r i dessa fall tillrackligt
for att klara tillganglighetskravet 10 m eller 25 m. Vi har sett att ett
krav pa 25m mellan entré och angdringsplats innebar ungefar en
halvering av antalet angdringsplatser jamfort med Stockholm stads
krav pa 10 m mellan entré och angéringsplats.

Krav pa morgondagens angoringsytor

Framtidens angoring innebar att gatuutformningen géar fran
- en stor andel parkering i gatan till endast angdringsplatser
- mindre andel hardgjord yta i gaturummet

- mer flexibla angdringsytor som kan anvandas till mer &n av- och
palastning

- en utformning av angdringsytan som stottar hallbara transporter.
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Flexzonen i ett gronblatt system

Behovet av en transformation av gatumiljon.

Vara stader utséatts for nya utmaningar i takt med ett féréndrat klimat,
dar en drastisk minskning av den biologiska mangfalden samt
hantering av skyfall ar tva viktiga fragor att hantera.

IPBES, Intergovernmental Science- Policy Platform on Biodiversity
and Ecosystem Services skriver.

Nature is declining globally at rates unprecedented in human history
— and the rate of species extinctions is accelerating, with grave
impacts on people around the world now likely.

Klimatférandringen forvantas leda till haftigare regnskurar.
Berakningar med klimatmodeller visar att ett skyfall ger 20-30
procent mer regn vid nésta sekelskifte (SMHI).

Dock finns en férhoppning om att det &nnu inte ar for sent att
vénda utvecklingen; “Through ‘transformative change’, nature can
still be conserved, restored and used sustainably.” sdger IPBES
ordférande, Sir Robert Watson.

| takt med att pandemin har tagit sitt jArngrepp om vérlden har det
ocksa blivit extra tydligt att vart behov av friyta i staden, néra var
bostad, ar stort. Dessutom finns manga studier éver hur grénska ar
kopplat till fysiskt och psykiskt valmaende (Adkins et al. 2012, Sarkar
et al. 2015, Nguyen 2018), och (Helbich 2019).

Da gatorna tar upp en sa stor del av vart tata stadsrum ar det
uppenbart att var omstéllning av gatorna fran trafikalt rum till grént
socialt rum &r en akut frdga som behover hanteras nu for en mer
hallbar framtid!

Flexytan som en plats for livsnédvandiga funktioner

Inom landskapsarkitekturen har det lange pratats om
mobleringszoner pa vara gator. | projektet Smarta gator liksom
I denna fallstudie pa S6dermalm har mobleringszon dvergatt
till en multifunktionell flexzon redo att fylla alla tidigare ndamnda
livsnédvandiga funktioner. Vad innebar det?

Arbetet med flexzonen har innefattat en undersékande studie over
vilka funktioner som ryms inom en flexzon pa 2,5 respektive 3 meter
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for de 4 olika gatutyper som projektet arbetar med. Arbetet har
aven innefattat att ta fram riktlinjer for de olika funktionerna utifran
ett ekologiskt, socialt och trafikalt perspektiv. Har har insamling och
sammanstallning éver rddande riktlinjer och krav varit en stor del av
arbetet.

Ekonomiska incitament for transformationen

Det faktum att den ekonomiskt drivande faktorn skapar férutsattningar
for en forandring av gatorna har ocksa varit en férutsattning fér
arbetet. | ett fortsatt arbete med en transformation ar det darfér

viktigt att identifiera ekonomiska incitament till de gréna och

sociala Idsningarna. Det ar da gladjande att det pa Boverkets
hemsida gar att lasa: Gréna I6sningar gar med férdel att anvdnda
kostnadseffektivt vid klimatanpassning. Regnbdddar och

andra dagvattensystem dr exempel pa gréna I6sningar som ger
ekosystemtjdnster som reducerar, férdréjer och renar dagvatten.

Trdd och vattenhéllande mark motverkar héga temperaturer vid till
exempel vdrmebéljor. Klimatanpassning med gréna I6sningar gar att
rdkna som ekonomisk vinst vid en nykonstruktion. (Fran Boverket,
PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/ekosystemtjanser/
praktiken/klimatanpassning. Ekosystemtjanster for klimatanpassning —
dagvattenldsningar och temperaturreglering

Riktlinjer bakom fallstudien

Till grund for fallstudien ligger styrande regelverk och riktlinjer sa
som PBL och BBR och dértill manga handbd&cker pa regional niva.
Har finns mycket information att hdmta fran Stockholms Stad, vilka
ligger i framkant av tekniken genom flertalet utférda storskaleprojekt,
testbdddar och handbdcker. 2019 slapptes aven riktlinjer for
gaturummens utférande i Handboken - Gata Stockholm 2019, som
vad gaturummet ska innehdlla och pa vilket sétt.

Inom arbetets gang har fastslagits att det &r efterstravansvart att ca
5% av en hardgjord yta ska vara gron, eller kunna omhénderta vatten.
Detta riktvarde géller da en grényta ar dppen och har en nedsénkt yta
dér stdende vatten tillats. Denna typ av gronska ar nagot som vi ser
behover ta plats mer och mer i vara gaturum.

Om gronskan bestéar av en grényta av ex en gréasyta i markniva
bor den gréna ytan istéllet uppga till ca 10-20% av den totala
hardgjorda avvattnade ytan.

For de sociala rummet finns betydligt féarre riktlinjer och
rekommendationer tillgangligt. Har har arbetet praglats av studier
kring utrymmeskrav for olika sociala funktioner s& som café, toalett,
foodtruck mm

Gatan som spridningskorridor

En aterkommande fraga vid gatutransformationer &r - kan
gator vara spridningskorridorer? Ekolog Felicia Sjosten Harlin,
hallbarhetsspecialist pa White, svarar sa hér:

"Det finns inget definitivt svar pa den frdgan, utan det beror pa
méngden grénska, vad denna bestar utav, vilken annan typ av
grénska som gatan ansluter till liksom fér vilken art som spridningen
avser. For att kunna svara pé den fragan i ett specifikt projekt

dr det bra att ta in en ekolog tidigt i processen. Denne kan da
undersbka vad som &r av vérde fér den specifika platsen och

hjélpa till att bena ut gatugrénskans férutséttningar att fungera som
spridningskorridor”.
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